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NINA ARRIVEERT

IN BRAZILIE!

Op het PDET Rock Installation project wordt
uitgebreid aandacht besteed aan NINA. De
values en rules zijn vertaald in het Portugees en
hangen in de vrachtwagens van alle chauffeurs,
die in totaal zo’n 200.000 ton stenen vanuit

de mijn aanvoeren. Met NINA op het netvlies
denken zij actief mee over ‘safe driving’: het
veiligheidsthema van Boskalis Offshore dit jaar.
Voor het volledige artikel gaat u naar:
www.boskalis-nina.com

Projeto de Instalagio de Rochas
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Risk factors in traffic

ALTERNATIEVE WERKWEG
NA FEEDBACK CHAUFFEURS

Bij Amsterdam werkt Boskalis aan de verlenging van de A5. Een van de werkwegen

is bedekt met een laag menggranulaat. “Bij nat weer rijd je dat kapot en wordt het

een papperige blubber, waar je diep in weg zakt en weinig grip op hebt.” Dat vertelt
chauffeur Marco Horden, die dit met zijn collega’s meerdere keren vergeefs aankaartte
bij de uitvoerder. Toen in januari de dooi inzette en de situatie verergerde, heeft Marco
hoofduitvoerder Walter van de Reep gebeld dat hij het niet verantwoord vond om door
te rijden. Nog dezelfde dag heeft een kraan de graszoden van een naastgelegen terp
verwijderd en konden de chauffeurs over deze alternatieve route rijden.

NINA LEERT: MELDEN LOONT!

Marco Horden. “In de NINA cursus leer je dat je onveilige situaties moet
melden. Als er niet geluisterd wordt, moet je een stapje hoger gaan. Het is een
heel circus dat je in beweging zet, maar wij zijn tevreden met de uitkomst.”

Uitvoerder Evert Lobstein. “Bij de start van het project hebben we uit
kostenoverweging besloten de weg niet te asfalteren. Mijn NINA moment:
kies niet automatisch de goedkoopste variant als je met een grotere
investering betere werkomstandigheden kunt creéren. Bovendien:

als de werkweg van betere kwaliteit was geweest hadden we 30km/u
kunnen rijden, in plaats van stapvoets.”

HWTK CEES DUBBELAAR OVER DE MODIFICATIE VAN DE CORNELIS ZANEN:

VEILIGER WERKPLEK MET PRE-START
MEETINGS EN STEP-DOWN

“In Namibié moest een ontgassingssysteem worden ingebouwd in de pompkamer.
Daarvoor waren soms wel tachtig man aan het werk. Het gevaar is dat in die drukte
iedereen op zijn eilandje werkt. Zo lag op de eerste dag de enige trap tussen het dek
en de pompkamer in no time vol met las- en stroomkabels. Je moest zoeken naar
de traptrede. Gevaarlijk! Dus hebben we haken aangebracht waaraan iedereen zijn
kabels kon ophangen. Met codrdinatie en overleg heb je snel een veiliger werkplek.
Daarom hebben we een HSE-man aangesteld als aanspreekpunt. En we hebben
iedere ochtend een ‘step down’ ingevoerd: hoe ligt de werkplek er bij? Wat gaan we
vandaag doen en hoe kan het veiliger? Zo’'n ‘stepdown’ werkt wel goed, vind ik.”

De modificatie is in de gestelde tijd zonder ongevallen met succes afgerond.



