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A Boskalis

ESIMERKKEJA BOSKALIKSEN PAIVITTAISISTA KOKEMUKSISTA

Ndurance-aluksen ankkurivaijeri solmussa: kapteeni pysdytti tydt.

“TIESIN, ETTA TASTA ElI TULE MITAAN.”

Toiden pysdyttciminen on jotain, mitd ei tehdd noin vain. Sehén on kaikkein kauaskantoisin
padtos, jonka voi tehdd, kun tilannetta ei pidetd turvallisena. Ndurance-aluksen kapteeni Rolf
Benders médrdési viime kevédna ensimmdistd kertaa 21-vuotisen tyéuransa aikana tyot

pysdytettdviksi. “Se oli harkittu p&atés, jonka myés projektinjohto ymméirsi”, hén sanoo.

Ndurance valmistautui juuri
merenalaisten kaapeleiden johtamiseen
rannikolle Zeebruggen edustalla
Belgiassa, ja aluksella oli mukana viisi
asiakkaiden edustajaa. Olosuhteet
olivat haastavat: voimakas virtaus ja
matalikko, johon oli ruopattu
kaapelikaivanto, missa Ndurance
pystyi kellumaan matalan veden
aikana. Ankkurihinagja 1 laski
ensimmaiset kolme ankkuria
ongelmitta. Ankkurihinaaja 2:n
vinssissa ankkurivaijeri (400 m) meni
kuitenkin solmuun. Rolf Benders kertoo:
“Yritimme |8ysata vaijeria, mutta
tuloksetta. Ankkurivaijeriin kohdistui
muutaman kerran dkkikuormitusta
ankkurihinaajan likkuessa voimakkaan
virtauksen ja kohtalaisen merenkéynnin
johdosta. Tama on vaarallista: Se
vetdd alusta mukanaan, ja
ankkurivaijeriin kohdistuu
akkikuormitusta. Silloin paatin laskea
vara-ankkurin. Se onnistui. Sitten
ankkurihinaaja tuli rinnallemme, ja
pystyin tutkimaan vaijeria yhdessé
deck supervisor Armand de Ruiter in
kanssa. Silloin tiesin, ettd tastda ei tule
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mitadn, vaijeri oli niin pahasti
vahingoittunut ja vaantynyt, ettd padtin
katkaista sen.”

TURVALLISUUS

Kun Rolfilta kysyy, oliko paatds vaikeq,
hdan vastaa: “Minulle on tarkeinta alus,
miehistd ja lasti. Kapteenina varmistan
ensin niiden turvallisuuden, ja
(taloudelliset) seuraukset tulevat vasta
toisena. Tiesin, ettd olimme turvallisesti
kaivannossa neljalla ankkurillamme,
ettd vaijeri hylattaisiin joka
tapauksessa (myds asiakas esittdisi
kysymyksia sen laadusta) ja ettd myds
ankkurihinaajalle tulisi ongelmia, koska
se oli kiinni meissd matalassa vedessa.
Neuvottelin yliperamies Aruanas
Petrauskasin kanssa, tunnen hénet
hyvin ja otan hdanen mielipiteensa
vakavasti. Loppujen lopuksi paatés oli
kuitenkin minun vastuullani.”

LUOTTAMUS

“Tietysti koen painetta, mutta tama oli
harkittu paatsés, jonka myos
projektinjohto ja TD ymmarsivat.
Meihin luotettiin. He jarjestivat meille
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heti ankkuripaikan, missé pystyimme
vaihtamaan vaijerin. Talla tavalla
osoitimme myds asiakkaille, etta
otamme turvallisuuden vakavasti.
Voimme vain arvailla, miksi
ankkurihinaajalle tuli ongelmia, mutta
luottamuksemme oli kadonnut, ja
paikalle hankittiin toinen
ankkurihinaaja. Puolentoista
vuorokauden viiveen jdlkeen saimme
tydmme paatokseen ilman mainittavia
yllatyksia. Jalkikateen arvioiden tekisin
edelleen saman paatdksen.” =

“Kapteenina varmistan
ensin niiden

turvallisuuden, ja
(taloudelliset] seuraukset
tulevat vasta toisena.”
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Urakoitsija pyséiyti tyét varmistamattoman sakkelin takia.

“TIESIMME, ETTA TAMA ON VAARALLISTA.”

Mutterin puuttuminen oli tutkimusalus Volansin miehistélle riittdva syy pysdyttad tyot ja

palata satamaan.

Tanskan ja Saksan vélille rakennetaan
tunneliyhteytta nimelta
Fehmarnbelttunnel. Boskalis ruoppaa
sinne joint venture -hankkeena 16
kilometrin pituisen tunnelikaivannon.
Boskalis on antanut ruoppausta
edeltavan tutkimuksen Deep B.V:n
tehtavaksi. Deep B.V. seuloo
merenpohjasta rajahtamattomia
ammuksia Volans-aluksella, joka on
varustettu ROTV-laitteistolla (Remote
Operated Towed Vehicle).

| Deep Volans tydssé

TARKASTUS

Projektissa sovelletaan NINA-
menetelmaad, joka liittyy saumattomasti
Deep B.V:n stop work -kéytantdsn,
kertoo HSEQ-asiantuntija Ad Blaauw.
“Meiddn tydntekijsillemme on
itsestaanselvaa tarkastaa, ja viela
kerran tarkastaa. Tallaisen merella
suoritetun tarkastuksen aikana kapteeni
naki, etta sakkelista puuttuu mutteri.
Sakkeli on se kiinnitin, jolla ROTV:n
hinauskoytta kayttava vakipyora oli

kiinnitetty A-pukkiin. Se on tarked osa,
kertoo party chief Dennis Oltheten.
“Katsoimme kapteenin kanssa
toisiamme ja tiesimme, ettd tamad on
vaarallista. On olemassa riski, ettd
vakipyora sinkoutuu ulos sakkelista,
jolloin joku ihminen voi loukkaantua tai
materiaalia voi vahingoittua. Meilla oli
kaksi vaihtoehtoa: kiinnittaa heti
paikan p&alla vusi mutteri tai palata
satamaan. Valitsimme jalkimmaisen
vaihtoehdon. Merenkaynti oli kovag, ja
jonkun olisi pitanyt tehda tama
korjaustyd korkealla. Se ei
mielestamme olisi ollut
vastuuntuntoista”, Dennis sanoo. Paatos
ei ollut vaikea: “Meille oli 20 sekunnin
sisalla selvaa, ettd emme halunneet
ottaa riskia.” Loppujen lopuksi Volans
oli poissa toiminnasta vain vajaat kaksi
tuntia.

YLPEA

Ad Blaauw on ylped miehiststa: “Juuri
tatd me haluamme: etta ihmiset ottavat
vastuuta ja asettavat turvallisuuden
etusijalle. Teroitan aina miehistslle: Ald
tee mitddn, mikd ei tunnu turvalliselta.
Tassa tapauksessa heiddn olisi pitanyt
tehda merell@ jotain, johon he eivat
olisi voineet valmistautua. Siihen
sisaltyy aina riskejd. Nyt jalkikateen
tieddmme, ettd ongelmana oli
vaaranlainen varmistus: siing oli
kaytetty tergksisen saksisokan
asemasta nippusidettd. Kerroimme siita
opettavana esimerkkind myds
uutiskirjeessémme.” =

“Alé tee mitaan, mikd ei

tunnu turvalliselta.”




